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DOPORUCUJEME  23. prosince 2009

Taha¢ Scania R 400 vazi 7 500 kilo, totéz prazdny navés a nalozit miZzete dalSich 24 tun. Souprava tak celkové vazi
bezmala &tyficet tun. Ujeli jsme s ni stovku kilometrd, abychom vyzkouSeli, jaké to je za volantem kamionu na ¢eskych
okreskach a dalnicich.

Pred takovym kolosem nelze nemit respekt. Vzdyt jen do kabiny se musim Splhat po tfech stupackach jako po Zebfiku. Se sykotem
priklapim do klina volant, ktery neni naplocho jako ve starych nakladacich, ale méa celkem normalni sklon. Stejné jako sedacka se da
nastavit do tolika poloh, Ze bez problému nachazim tu svoji.

Sedim dva metry nad silnici a pod neustale se pohupuijici, vzduchem odpruzenou sedac¢kou citim vibrace tfinactilitrového motoru.
Slapu na plyn a nic se nedé&je. Na to, abych rozpohyboval vahu 39 tun naloZeného kamionu, je tfeba se$lapnout pedal poradné. Se
smési strachu a vzruSeni vyjizdim a v obfich zrcatkach sleduju, jak se za mnou rovna dlouhatanska, vice nez tfinactimetrova masa
navésu. Nebude zadna legrace s timhle jet po Uzkych okreskach! A taky zjistuju, Ze nastaveni sedacky se mi moc nepovedlo. Kamion
se na nerovnostech vzdy zhoupne tak, Ze mi volant otloukéa kolena...

O¢i vpiedu i vzadu

Nejsilngjsi dojem z asi stokilometrové jizdy po okreskach i po dalnici se da popsat slovy: jsem dlouhy, tézky, pomaly, mam jedno oko
pfilepené na silnici a druhé na zpétném zrcéatku a v jednom kuse pfemyslim, kam se vejdu a kam uz ne. Neustale musim hlidat, co déla
naveés, jehoz zadek se v zatackach vali po cesté tak o metr bliz krajnici nez kabina se mnou.

A to nemluvim o pravouhlych zata¢kach, kdy se navés lame az skoro o devadesat stupfid, coZz znamena, Ze je nutné si hodné
najizdét a tudiz ¢ekat, az bude cesta volna i v protisméru. A taky neustale peclivé "¢ist" silnici, protoZe zatacky, stoupani, klesani, dalsi
auta. VSechno je v kamionu Uplné jiné nez v osobaku.

Musim pfemyslet nad tim, jestli tahle zatacka vynasi a podle toho pfibrzdit, jestli mi tyhle koleje nerozhoupou navés, jestli se vejdu
vedle toho autobusu; davat pozor na vétve stroma, propadlé krajnice a taky ne¢ekané brzdici zmatkare v osobacich. Nez sv(j kolos
zastavim, trva to nékolikanasobné déle. A nemluvé o tom, Ze by se mi pfi prudkém brzdéni mohl uvolnit naklad. Tfeba takové ocelové
trubky mizou pak prorazit pfes navés az do kabiny.

Kdyz zastavuju pred spadlymi zavorami, nepfemyslim nad tim, Ze "zadek" uz stoji v kfizovatce, takZe blokuju vjezd ostatnim;
"ucitelka" Majka mi to hned pfipomina. Stejné jako dalSi véci: davej pozor na krajnici, navésem uz lize$ pangejt, pfipadné betonové

mame ¢&tyfi metry! A dava mi spoustu uziteénych rad, které ziska Fidi¢ az v praxi.

"Dost véci mi nikdo pfedem nefekl, musela jsem na to pfijit sama," vypravi. "Kdyz jedeS$ s prazdnym navésem nebo lehkym nakladem,
zvedne se ti automaticky predni naprava, pokud je timhle systémem navés vybaven. A musis si vice najizdét, ponévadz se ti souprava
vice svira. Na spoustu kruhovych objezdl se pak stézi vejde$ a napravu si musi$ spustit dold. Nebo kdyz jede$ a na krajnici stoji
osobdk, je lepsi prejet do levého pruhu a objet ho. Nevis, jestli tfeba neméni kolo, a vzduchovy vir by ho mohl shodit z heveru, to uz se
stalo mockrat," instruuje mé Majka Hornekova.

hrozbou pokut, aby projeli co nejméné nafty. TakzZe to chce co nejvic vyuzivat obrovské kinetické energie rozjetého kolosu. Pod
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kopcem to rozjet co nejvic, v klesani pouzivat co nej¢astéji retardér Cili hydraulickou brzdu v pfevodovce a motorovou vyfukovou
brzdu. Hlavni vzduchové brzdy mam pouZzivat co nejméné, protoze tim vyrazné Setfim oblozeni. Obcas je néktefi zacatecnici rozzhavi
dobéla nebo dokonce "utavi".

Marie Hornekova, fidicka kamionu Ales Biskup, Skolitel fidicu Scania

Kromé technickych znalosti o auté, které Fidi, potfebuji "kamiofiaci" i spousty informaci o aktualni situaci na cestach, mytném, o tom,
kam a kdy mdzou jet, a kdy plati omezeni... Pravé proto nedavno vznikl i specializovany internetovy portal www.proridice.eu, kde
spoustu takovych Udaji najdou na jednom miste.

Trenér Usporné jizdy

Brzdéni je, samozfejmé kromé volantu, vlastné to jediné, co mé zaméstnava. Na fazeni se nasStésti nemusim soustfedit - Scania méa

plné automaticky systém Opticruise, ktery se ovlada otoénym prstynkem na pacce pod volantem. "Auto ma senzory zatizeni i naklonu,
automatika tak sama vybere, na jaky stuperi se bude rozjizdét. U nalozeného do kopce to bude jedni¢ka, z kopecka nebo u prazdného
zase dvojka. Kdy? to jde, fadi automat i ob kvalt nebo ob dva, takZe vynechava "plilky", jak se kdysi fikalo. Cim rychlejsi je rozjezd, tim

Pro jizdu do kopce se pak pouziva takzvany Power mode, ktery fadi az ve vySSich ota¢kach, aby mél motor vyssi vykon. "V normalnim
rezimu fadi kolem 1400 otacéek, v power médu asi 1600 az 1700 otacek," popisuje Biskup.

Komu nevoni automat, muze kdykoliv zafadit rychlost "manualné" — potlacenim packy k volantu (nahoru) nebo od néj (dold). A jesté je
tady manévrovaci mod pro pfipad, kdy je tfeba pomali¢ku nacouvat k rampé. Popojizdéni je mnohem presnéjsi kvuli citlivéjsi reakci na
plyn.

L)

Y

Ja ale nechavam pracovat automat a fascinované vnimam, jak tam "kvalty" padaji jeden za druhym. Celkem jich je dvanéact. Poznam to
jen podle sluchu a &isla na displeji vedle tachometru, jinak je fazeni neznatelné. | kdyZ jsem na automatické prevodovky zvykly, tahle
fadi skutecné extrémné jemné.

Ovsem zpét k brzdam. VZzdy, kdyz potfebuju zpomalit, musim s pfedstihem zapinat pohybem packy takzvany retardér (je prakticky na
stejném misté jako stérace u osobéakd). Je to pfidavna hydraulicka brzda, ktera se kvili bezpeénosti pouzivéa pfi sjizdéni kopca.
Retardér je chlazeny vodou z motoru. KdyZ se za¢ne zahfivat a voda ma pres 95 stupnu, pfestane fungovat a sam se odbrzdi.

"Retardér brzdi hfidel v pfevodovce a tudiz hnaci napravu tahade, takZe nema vliv na motor. Set¥ brzdové desti¢ky i kotouge, ty se tak
pfi jizdé z kopce nezahfivaji a pofad jsou piné pfipraveny k brzdéni," vysvétlil mi pfedem Ales$ Biskup. V posledni paté poloze packy
retardéru se zapina i klasicka motorova brzda, ktera zavie pfivod nafty a vyfuk. Méla by se pouZzivat v rozmezi 1800 az 2300 otacek,
aby méla spravny uginek.

"Jsou kamiony, které retardér nemaji a jejich Fidi¢i pouzivaji jen provozni brzdy a tu motorovou. Jenze ji zapinaji nékde v rozmezi 1300-
1500 otacek, coz jsou bézné provozni otacky, v nichz motorova brzda nema zadnou G&innost. Pak to z kopc drzeli jen brzdami, které
se tak zahfivaly, Ze se tfeba tavila vicka na matkach kol. Uz jsem vidél i brzdy, z nichZ ukapavalo ¢idlo ABS," varuje mné drastickymi
pfiklady Skolitel fidicu.

Scania R 400 Highline v €islech

motor fadovy Sestivalec, obsah 13 litrd
max. vykon 294 kW (400 koni) pfi 1900 ot/min.
max. kroutici moment 2100 Nm v rozmezi 1 000 - 1 300 ot./min.
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rozmeéry soupravy s navésem (d x § x vv. mm) 16 000 x 2 500 x 4 000
véha tahace/ vadha prazdného navésu 7500/ 7 500 kg
max. vaha nakladu 24 000 kg

cena tahace od 1,9 milionu K¢&

Retardér se da i nastavit do rezimu, Ze brzdi vzdy, kdyz seSlapnete provozni brzdu, ale jen na 70 procent. Ja ho pouzivam manualné a
podle Maj¢inych instrukci pfi kazdém brzdéni, zpo¢atku s tim mam ale problém. Setrva¢nost je totiz ohromna a Ucinek retardéru je znat
az za chvili. Takze vzdycky propadnu panice, Ze kamion nebrzdi, a za¢nu Slapat na normalni pedal. Pak zpomalim az moc a musim se
zase rozjizdét, coz jde pomalu. Chvili pak trva, nez se 39 tun rozpohybuje, coz se ovSem nelibi "trenérovi Gsporné jizdy". To neni
Majka, ale samotna scania. Tahle maSina ma takovou chytrou véci¢ku - pomoci senzor(l na ovladacich prvcich auta vyhodnocuje
vSechno, co Fidi¢ déla s brzdami a plynem, a odménuje jeho chovani hvézdi¢kami. Maximalnich pét se mi na displeji rozsviti opravdu
jen nékdy.

Na dalnici vladne elektronika

Jizda po okreskach neni zadna legrace. Sotva se mi podafi rozjet kolos na néjakych osmdesat kilometr v hodiné, jedu skoro porad
rovné. Pfichazi tahly kopec doll a kamion zagina zrychlovat. Kone¢né mam pocit, Ze to jede! Jenze az moc. Pfestoze je rychlost
elektronicky omezena na 89 kilometr(i v hodiné, z kopce to nefunguje. A kdyz pojedu rychleji nez devadesatkou déle nez minutu, bude
prasvih. ZapiSe se to do Cipové karty, ktera nahrazuje kdysi pouzivané "kole¢ko" tachografu. A pak se bude "vySetfovat", kdo a pro¢...

Radsi tedy ubiram a spoléham na dalSi elektronické pomocniky scanie - adaptivni tempomat, jehoz funkce je kombinovana s uz
zminénym retardérem. Nastavuji rychlost 83 km a retardér na 86, pfi téhle rychlosti uz za¢ne pfibrzdovat. A vzdalenost, kterou bude
radar sam hlidat a nepusti mé k autu pfede mnou. No, opravdu to funguje! JenZe jet takhle tfeba 600 kilometr(, asi se fakt za¢nu nudit.

Jenze si nemGzu dovolit nebyt ve stfehu ani chvili, pfece jen, elektronika neni vSemocna. Ale ted dokazu pochopit, i kdyZ to
samoziejmeé neschvaluju, Ze néktefi Soféfi pfi takové jizdé po o¢ku sleduji oblibeny film na DVD. Nastésti je jich mensina. Pocet nehod
kamion( vypada hrozivé, ale jen do chvile, nez je prepocitate na pocet ujetych kilometra.

Kamion - brzda provozu?

Vracime se zpétky do prazského sidla Scanie, tentokrat pfes obce Lodénice a Rudna. Uzivam si tu jesté "radosti" kamionackého
Zivota. Zuzena silnice u pfechod( pro chodce, kam se taktak vejdu, dva tlachajici cyklisté vedle sebe, které tim padem nemam Sanci
predjet, linkovy autobus, ktery na zastavce vzdy zUstane stat se zadkem vystréenym do vozovky a kvuli hustému provozu v protisméru
ho nem(Zu objet. Opravdu, Zadna legrace. K Soféram kamion( bychom méli mit spiSe Uctu, jejich prace vyzaduje mnohem vic umu a
predvidavosti nez naSe projizdky malymi osobacky.

CO KUS, TO ORIGINAL

Kazdy kamion je skladac¢ka. Pokud kupujete novy taha¢, nepocitejte s
tim, Ze pfijdete do prodejniho centra Scanie a vyberete si "skladovy"
vlz. Takové totiz téméF neexistuji. VSe se objednava podle
individualnich pozadavkd zékaznika. ZaleZi na tom, jestli auto bude
jezdit po mésté nebo na dalkovych trasach, jaky naklad bude vozit. To
vSechno se zadava do pocitace, ktery pak vybere nejlepsi typ tahace,
motoru i jeho pfedpokladanou spotfebu.

Rada kabin R, s niz jsme jezdili, je vrcholnym a nejpohodingjsim
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modelem Scanie. Podle vysky kabiny se déli na nizké, normalni,
Highline a Topline. LiSi se i vybavou, v té nejlepsi konfiguraci mize mit
taha¢ zabudovany tfeba i kAvovar a mikrovinnou troubu. Standardem
jsou dvé lGzka, to vrchni je sklopné, spodni rozSifené.

VSechny motory Scanie pIni ekologickou normu Euro V, a dokazi to,
narozdil od konkurence, bez pfidavku aditiva AdBlue (mocovina), které
likviduje Skodlivé oxidy dusiku. Naklady na provoz jsou proto nizZsi.

Scania vyrabi fadové Sestivalce s obsahem 13 litrG a vykonem 400,
440 a 480 koni (objevuje se v nazvu auta jako R 400 atd.), a také
16litrové osmivalce do V s vykony 500, 560 a 620 koni.

Co se ty¢e spotfeby, u "nasi" R 400 se pohybuje od 24 do 30 litrd nafty
na 100 kilometr( podle nakladu a délky trasy.

Rozhovor s fidiékou kamionu

Vrat se za plotnu, kam patii$, slychala fidic¢ka kamionu

Od Nového roku zaplati mytné i malé nakladaky

Autofi:

Roman Svidrnoch
MF DNES
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